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ciava I’arrivo del convoglio.
Ma si sa, la speranza & I’ul-
tima a morire e il trenino
potrebbe tornare. Da que-
ste parti, nonostante siano
trascorsi tanti anni, la linea
ferroviaria non ¢ mai stata
dimenticata: tanto che oggi
un suo possibile ripristino
potrebbe essere collegato a
nuove forme di mobilita so-
stenibile e alle attivita adde-
strative del Genio ferrovieri
che, su tutto il territorio na-
zionale, non ha piu linee da
utilizzare per questi scopi.

A sostenerlo ¢ Carlo Bel-
lagamba, presidente del-
I’associazione Ferrovie Val
Metauro (Fvm), gruppo di
appassionati che da oltre die-
ci anni si batte per il ripristi-
no della linea. «Soprattutto
in questo periodo storico in
cui si parla tanto di trasporto
sostenibile e intermodalita
nei. collegamenti —osserva-.
Il percorso incrocia inse-
diamenti urbani di rilievo
come Fano, Fossombrone e
Fermignano, ma anche cen-
tri come Lucrezia, Saltara,
Calcinelli e zone industriali
che danno lavoro a migliaia
di lavoratori. C’¢ poi da con-

Alcuni componenti dell’associazione Ferrovie Val Metauro (Fvm)

siderare il costante flusso di
studenti e turisti che dalla
costa si muovono verso la
capitale dell’arte e della cul-
tura: Urbino».

Uno studio elaborato dal-
|’associazione evidenzia che
un traffico di almeno 3mila
passeggeri al giorno, dieci
coppie di treni giornalieri e
due convogli merci settima-
nali da 500 tonnellate cia-
scuno potrebbero assicurare
alla linea una gestione in
attivo. «Esiste gia 1’esempio
della linea Merano-Malles
—prosegue Bellagamba—,
fino a qualche anno fa con-
siderata un “ramo secco” e
poi ripristinata fino a ren-
derla una delle linee secon-
darie pit utili ed efficienti
d’Europa. Con un progetto
da 110 milioni di euro sono

stati riportati a nuova vita
sessanta chilometri di fer-
rovia che, attualmente, ser-
vono un bacino d’utenza di
35mila persone e trasporta-
no circa 3.500 passeggeri al
giorno (con punte di 6.000).
Agli amministratori pubblici
dico: andate a vederla e ren-
detevi conto di cosa vuol dire
investire in maniera proficua
i soldi della collettivita».

L’affascinante idea del ri-
pristino sembra conquistare
il parere favorevole di una
vasta parte dell’opinione
pubblica. Ma gli ostacoli
da superare non mancano.
E il primo scoglio & proprio
economico. Lo ha rilevato
qualche tempo fa, con uno
studio, la Svim, societd svi-
luppo Marche, che ha stima-
to i costi di ripristino in al-

i costi di ammortamento da
spalmare in vent’anni di at-
tivita —precisa Bellagamba-—,
costi che sarebbero ampia-
mente coperti da una sana
gestione dell’infrastruttura,
con treni numerosi e fre-
quentati».

Bellagamba non vuol nem-
meno sentire parlare di
smantellamento: «Non si
perda 1'occasione di mo-
dernizzare in maniera in-
telligente e sostenibile il
nostro territorio —afferma—.
Nel corso dell’ultima “Festa
della ferrovia” 1’urbanista
dei trasporti Alberto Rother
Rutter di Trieste e il prof.
Gabriele Bariletti dell’uni-
versita Roma Tre hanno
spiegato come le ferrovie
secondarie rivestano un’im-
portanza fondamentale nel
moderno sistema di traspor-
ti. Del resto le grandi citta
come Roma o Milano non
riescono pit ad assorbire
tutto il traffico veicolare e si
cominciano a vedere notevo-
li difficolta anche nei centri
medio-piccoli, sempre pill
alle prese con caos € inqui-
namento da polveri sottili».
Info: www.ferroviafvm.it @













